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Om Transportstyrelsen
• Transportstyrelsen inrättades 1 januari 2009 och 

övertog verksamheter från Järnvägsstyrelsen, 
Luftfartsstyrelsen, Vägverket, Sjöfartsverket, 
Banverket, Tullverket och Boverket. 

• Regeringen ansåg att myndigheten ska ansvara för 
merparten av all normgivning samt tillståndsgivning 
och tillsyn inom samtliga fyra transportslag. 

• Idag är vi ca 2 300 anställda (varav ca 400 på Väg och 
järnväg)

• En person arbetar med föreskrifter och allmänna råd 
om tillämpning av eurokoden



Regelhierarkin
plan- och 
bygglag, 
Riksdag

plan- och 
byggförordning, 

Regering

TSFS 2017:119, 2018:57, 
2019:93 och 2021:122, 

TRVINFRA-00230, AMA, VGU Byggherrens egna krav

Samhällets minimikrav



Bemyndigande enligt PBF, 10 kap. 6 §

Transportstyrelsen får meddela de föreskrifter som behövs för 
tillämpningen av:

1. Bärförmåga, stadga och beständighet

2. Säkerhet i händelse av brand

3. Skydd med hänsyn till hygien, hälsa och miljö

4. Säkerhet vid användning

5. Skydd mot buller 

i fråga om järnvägar, tunnelbanor, spårvägar, vägar och gator            
samt de anordningar som hör till dessa.



TSFS 2017:119 om personsäkerhet i tunnlar 
och plattformsrum för tunnelbana och spårväg 

I kraft 31 januari 2018

TSFS 2018:57 om tillämpning av eurokoder I kraft 1 november 2018

TSFS 2019:93 om säkerhet i vägtunnlar m.m. I kraft 1 oktober 2019

TSFS 2021:122 om egenskapskrav för vägar, 
gator, spårvägar och tunnelbanor (byggregler)

Författningar till PBL och PBF

I kraft 1 februari 2022



Regelgivning – uppdrag/ambition
• Tydliga regler som är enkla att förstå

• Harmoniserade regler så långt möjligt om motiverat

• Funktionella, verifierbara krav

• Allmängiltiga krav som lägger en samhällelig miniminivå

• Samhällsekonomiskt motiverade



Tillämpningsområde

De tekniska egenskapskraven ska:

 uppfylls vid nybyggnad, ombyggnad och
annan ändring än ombyggnad

 med normalt underhåll kunna antas komma att 
fortsatt vara uppfyllda under en ekonomiskt 
rimlig livslängd

Våra regler gäller inte retroaktivt



Föreskrifter och Allmänna råd

• Föreskrifter är bindande och måste 
följas.

• Allmänna råd måste inte följas, men 
om rådet följs anses föreskriftskravet 
vara uppfyllt.

• Om byggherren gör på annat sätt än i 
rådet ska denne kunna visa att 
föreskriftens krav ändå uppfylls.

Ansökan om undantag kan göras 
hos Transportstyrelsen. 

Byggherren avgör själv om ett råd 
ska följas eller inte.



Roller och ansvar

Det är byggherren som ansvarar för att 
de tekniska egenskaperna hos det 
färdiga byggnadsverket uppfyller krav i 
PBL och PBF samt i våra föreskrifter. 

Ansvaret för samhällets tillsyn över att 
reglerna följs ligger på kommunernas 
byggnadsnämnder. 



Den andra generationens eurokod



Omfattning

• Tio huvuddelar

• Totalt ett 60-tal enskilda 
standarder

• Störst ändringar
– EN 1990 blir två delar

– EN 1991, vindlast + nya delar 
om atmosfärisk nedisning 
samt vågor och strömmar

– En 1992, huvuddel och 
brodel slås samman

– EN 1995, fler delar + KL-trä

– EN 1997, nu tre delar

Grundläggande 
dimensioneringsregler

Laster

Konstruktionsmaterial
• Betong
• Stål
• Samverkan
• Trä
• Murverk
• Aluminium

Geoteknisk och seismisk 
dimensionering
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 Nu gällande författning om 
tillämpning av eurokoden 
trädde ikraft den 1 november 
2018

 Ny grundförfattning för 
tillämpning av den andra 
generationens eurokod 
planeras träda ikraft juli  
2027

Transportstyrelsens föreskrifter och allmänna råd 
(TSFS 2018:57) om tillämpning av eurokoder



Tidplan för den 2:a generationens eurokoder

• Senast den 30 mars 2026 ska samtliga delar finnas tillgängliga (från CEN)

• Senast den 30 september 2027 ska de vara publicerade (nationellt antagna)

• Senast den 30 mars 2028 ska den 1:a generationens eurokoder vara tillbakadragna

• Samtliga nationella val behöver vara gjorda senast hösten 2026

• Transportstyrelsen planerar att ha ett färdigt författningsförslag på remiss november 
2026

• Författningsförslaget anmäls till EU mars 2027

• Författningen träder ikraft juli 2027, med en övergångsperiod på 1 år



Transportstyrelsens arbete med Eurokoden

• Europakommissionen har, genom CEN, tagit fram eurokoder
för att underlätta handeln med varor och tjänster, samt för att 
inom EU ha ungefär samma nivå på tillförlitligheten hos 
bärande konstruktioner.

• Vår ambition är att i huvudsak följa eurokodens innehåll, samt 
att på nordisk nivå samverka kring de nationella val som 
behöver göras. 

• Vi behöver dock anpassa valen så att byggande inte orsakar 
större materialåtgång och utsläpp av växthusgaser än 
nödvändigt och att inte fördyra byggandet i onödan.

• Vilka val som bör göras behöver utredas. Vi har inte själva all     
den kunskap som behövs, utan är beroende av extern hjälp.



De delar som TS har för avsikt att införliva

Total 32 delar



Några exempel på nyheter och 
ändringar i eurokoden



Nu gällande EN 1990
I dag har vi tabeller för laster och partialkoefficienter
för statisk jämvikt (EQU) uppsättning A och för bärförmåga (STR/GEO) uppsättning B



Nu gällande EN 1990
och särskilt för geoteknisk bärförmåga (STR/GEO) 
uppsättning C



Nya EN 1990-1
Fyra verifieringsfall för lastkombinationer och partialkoefficienter, VC1 – VC4



Säkerhetsklass eller konsekvensklass?

Svenskt val?EN 1990-1



EN 1997-3: Geokonstruktioner



EN 1997-3: Kapitel 7 Stödkonstruktioner

• Två huvudalternativ
– Material factor approach (MFA)
– Resistance factor approach (RFA)

• MFA
– MFA(a) + MFA(b) eller
– MFA(c)

• RFA
– RFA(d) eller
– RFA(e)



EN 1997-1: Partialkoefficienter γM

• Partialkoefficienter på markens 
hållfasthetsparametrar
– M1
– M2



EN 1997-1: Partialkoefficienter γM



EN 1991-2: Trafiklast

Eurokodens nya modell, LM71 för 
järnvägsbankar och stabilitet

Dim. last = γQ‧α‧LM71 enligt 
rekommenderade värden

1,25∙1,33∙100=166 kN/m (VC3)

Modell i TRVINFRA-00230

1,4∙32∙2,5=112 kN/m



EN 1991-2: Trafiklast

Eurokodens nya modell, LM71 för 
järnvägsbankar och stabilitet

Dim. last = γQ‧α‧LM71 om vi gör 
ett svenskt val

1,15∙1,0∙100=115 kN/m (VC3)

Modell i TRVINFRA-00230

1,4∙32∙2,5=112 kN/m



Tack för mig!


